El hundimiento de buque y

su responsabilidad


Con mayor frecuencia de la esperada durante la Travesía Marítima (llamada años atrás, aventura marítima) se producen hundimientos de barcos , y con ellos, se hunden y pierde la mercancia que transportaban .


¿De tal pérdida de mercancia, es responsable el naviero?

La Ley de Transporte Marítimo de 22 de Dic.de 1924 que introduce en el derecho patrio el Convenio de Bruselas de 1924, recoge como principio general la responsabilidad del porteador y del capitán por los daños y perdidas ocasionadas a la mercancía (art. 6 y 7 LTM) , salvo en los casos de exoneración  que se recogen en la propia Ley de Transporte Maritimo (art. 8 LTM). 

El art. 8 de la Ley recoge que ni el porteador ni el buque serán responsables de las pérdidas o daños que provengan o resulten de la falta de condiciones del buque para navegar, a menos que sea imputable a falta de la debida diligencia, por parte del porteador, para poner el buque en las condiciones de armado equipado y aprovisionado convenientemente; así como tampoco será el porteador ni el buque responsable cuando los daños o pérdidas que sufran las mercancías resulten o provenga de:

Fuerza mayor


Pues bien, en base a este apartado, las navieras cuyos buques sufren un hundimiento , bien por un temporal,  corrimiento de carga, explosiones, o cualquier otra causa, pretenden exonerarse de responsabilidad alegando la Fuerza mayor. 


Sin embargo,  esto no es admisible; la Jurisprudencia de nuestro Tribunal Supremo, asi como la Jurisprudencia de las Audiencias Provinciales, vienen a recoger que para que la fuerza mayor pueda prosperar como causa de exoneración de responsabilidad, no basta el alegarlo, sino que hay que probarla, y que esa prueba corresponde al naviero. 


Tanto la Jurisprudencia como la Ley de Transporte Marítimo parten del supuesto de que el naviero ha de cuidar de que el buque este en estado de navegar, y si el buque sufre un percance, es responsabilidad del naviero.


Para que quepa la fuerza mayor nos hemos de encontrar (y probar el naviero) que se ha producido un suceso imprevisible, insuperable, inevitable e irresistible que sea precisamente determinante del incumplimiento en cuanto exceda visiblemente de los accidentes propios del curso normal de la vida por la importancia de su manifestación. 


Hay reiterada Jurisprudencia del Tribunal Supremo que recoge que los temporales o los corrimientos de carga, no son constitutivos de fuerza mayor. 


Asi  pues, salvo que nos encontremos ante un caso totalmente fortuito el naviero será responsable por las partidas de las mercancías al no cumplir con su obligación de tener el buque en perfectas condiciones de navegabilidad. 
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